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1. Atklatais starptautiskais metu konkurss ,Rail Baltica Rigas dzelzcela tilta un Rigas centrala
multimodala sabiedriska transporta mezgla kompleksas apbives iecere”.

1.1.Konkursa priekSmets un mérkis.

Konkursa mérkis - iegt vispiemérotako metu Rigas centralajam multimodala sabiedriska transporta
mezglam un Rail Baltica Rigas dzelzcela tiltam teritorija, kas ietver Rigas vésturisko centralo dzelzcela
staciju un tas infrastruktdru, uzbérumu no Dzirnavu lidz Krasta ielai un planoto Rail Baltica dzelzcela
tiltu pari Daugavai.

Meta teritorija atrodas UNESCO Pasaules kultlras un dabas mantojuma vietas “Rigas vésturiskais
centrs” (aizsardzibas Nr. 852) teritorija un tas aizsardzibas zona, ka art valsts nozimes
pilsétblvniecibas pieminekla “Rigas pilsétas veésturiskais centrs” (valsts aizsardzibas Nr. 7442)
teritorija. Turpmak teksta lietots - Rigas vésturiskais centrs (RVC) vai Rigas vésturiska centrs un ta
aizsardzibas zonas teritorija.

Konkursa priekSmets - apblves mets, kas atspogulo kompleksu Rigas centrala multimodala
sabiedriska transporta mezgla un Rail Baltica dzelzcela tilta par Daugavu telpiskas izveides
koncepciju. Konkursa metam ir jaietver Rigas pasaZieru stacijas parblves un paplasinasanas
funkcionalos un arhitektoniskos risinajumus, Rail Baltica tilta par Daugavu arhitektoniski konstruktivo
risinajumu ka art konkursa teritorijas kopé&ja generalplana

attistibas priekslikumus.

1.2. Konkursa pasititajs.

Konkursa pasatitajs - SIA “Eiropas dzelzcela linijas”, Reg. Nr. 40103836785, Gogola iela 3, Riga, LV-
1050.

1.3.Konkursa balvu fonds.
Kopéjais Konkursa godalgu fonds ir 150 000 EUR, ieskaitot visus nodokl|us.
1.4.Zarijas komisijas sastavs.

Arhitekte Julia Bolles-Wilson (Vacija);

Arhitekts, pilsétplanotajs Jonathan Kendall (Lielbritanija);

Arhitekts, LAS parstavis Andis Silis;

Arhitekts, LAS parstavis Egons Bérzins;

Arhitekts, Kultliras ministrijas eksperts Janis Dripe;

Eiropas dzelzce)a linijas Tehniska departamenta direktors Janis Eiduks;

Valsts kulttras pieminek|u aizsardzibas inspekcijas vaditajs Juris Dambis;

Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta Pilsétvides attistibas parvaldes Vésturiska centra
planosanas nodalas galvenais teritorijas planotajs Aigars Kuskis;

Rigas bivvaldes galvenais arhitekts - teritorijas planotajs Viesturs Brizis;

VAS “Latvijas dzelzcel$” Nekustama Tpasuma direkcijas Nekustama Tpasuma registracijas dalas
vaditaja vietniece Eva Kalvina;

Satiksmes ministrijas valsts sekretara vietnieks Dins Merirands.

Zirijas komisijas atbildigie sekretari:
Dace Kalvane, arhitekte, SIA “Eiropas dzelzcela linijas” projektu vaditaja,
llze Lukstina, SIA “Eiropas dzelzcela linijas”projektu ievieSanas departamenta projektu koordinatore.



Zurijas komisijas visparigas atzinas un rekomendacijas:

- Konkursa darbos piedavato risinajumu Istenosana, 1pasi saistiba ar pilsétas infrastruktiiras
parveidojumiem, ir batiski atkariga no valsts un Rigas pilsétas institiiciju ieinteresétas sadarbibas
ka arl treSo pusu piekriSanas (lidzdalibas). To TstenoSanai turpmakaja projektéSanas procesa
ieteicams izveidot integrétu parvaldibas modeli - augsta limena parinstitucionalu koordinacijas
padomi.

- levérojama apjoma ES fondu, valsts un pasvaldibas finasu resuru izlietojumum janotiek
sabiedribas interesés un sociali atbildigi. Butiska ir sabiedribas parraudzibas un iesaistes
nodrosinasana visa projektéSanas un projekta istenosanas procesa.

- Konkursam iesniegtie darbi eksponéjami plasai publikai pieejama izstade.

2. Metu konkursa vértéjums.
2.1.Metu konkursa kopéjais vértéjums.

Zirija konstaté, ka metu konkursam tik sareigita pilsétblvnieciskaja situacija un ar tik komplicétu
konkursa programmu ir sanemti 15 metu konkursa pieteikumi — tas ir pozitivi vértéjams fakts. Augsti
vértéjams apjomigais izpétes un analizes darbs, kas ieguldits, sagatavojot materialus konkursa
norisei.

Uzsakot darbu, Zzdrijas komisija ir informéta, ka neviens no konkursa iesniegtajiem Metu
piedavajumiem neatbilst konkursa prasibam pilnd apjoma (visiem konkursa nolikuma un
projektésanas programmas punktiem). Nemot véra konkursa mérki un izvirzitos uzdevumus, ka arf to,
ka atbilstosSi konkursa nolikumam, visi godalgotie metu piedavajumi pariet konkursa rikotaja
Tpasuma, Zzdrijas komisija vienojas par turpmaku darbu izvértéSanu, atziméjot metu piedavajumu
veiksmigakos risinajumus (gan konceptuali, gan detalizéti), ka arT ieteikt atseviskiem objektiem rikot
papildus arhitektdras ideju konkursus.

Kopéja zirijas pieeja metu konkursu vértéSanas procesa:

Kopéjo vértéjumu var nosaciti dalit divas dalas — nepiecieSamo jauno sliezu celu un ar tiem tieSi
saistito objektu tehnologiski funkconalais risinajums un arhitektoniski telpiskas kvalitates ka ari
publiskas artelpas risinajumi plasakai pilséttelpai ap sliezu celiem.

Pirms Zarijas komisijas darba, metu konkursa iesniegtos darbus vértéja profesionala Tehniska
ekspertu komisija. Apvienojot tehniskas komisijas ekspertu un iesaistito Zzdrijas specialistu viedokli
par metu konkursu, jaatzimé, ka iesniegto darbu kvalitate ir atskiriga. Zirija, izskatot un izvértéjot
metu konkursa priekslikumus, atzist, ka iesniegtajos darbos ir vairakas labas idejas, bet nav viena
Tpasa darba, kas atbilstu visam klienta vélmém un konkursa projektéSanas programma definétajiem
darba uzdevumiem. Zirijas komisija noléma atzimét labakos darbus un ieteikt klientam pretendentus
turpmakajam darbam un sarunu proceddrai.

- Zrija nem véra Tehniskas komisijas ekspertu slédzienus par konkursu Metu piedavajumu atbilstibu
nolikumam un projektéSanas programmai.

- Tehniskas komisijas ekspertu konstatétas neatbilstibas Zirijas komisija izskata un novérté katram
konkursa darbam.

- Neatkarigi no tehniskas komisijas ekspertu slédziena, zZirijai patur tiesibas prémét darbus un atbalsit
atseviskus projektu piedavajumus ar veicinasanas balvam.

- Publiskas telpas vértéjuma Zdrija vadas péc noteiktiem pilsétvides kvalitates kritérijiem —
funkcionalitate un orientacija, vides pieejamiba, pilsétvides dizains un ilgtspé&jiba. Tipologiski tiek
izdalitas atseviskas zonas — ielas telpa, laukumi, skveéri, Gdensmalas u.c. specifiskas zonas.

- Zirija dot pasatitdjam ieteikumus, iesakot risinajumus konkrétu telpisku vai funkcionalu zonu
arhitektlras kvalitates nodrosinajumam (stacijas eka ar atseviskam tehnologiskam vai funkcionalam



iespéjam, jaunais dzelzcela tilts, apvienota autoosta vai tas sadalita funkcija — vietéja/starptautiska,
atseviski dzelcela uzbérumu posmi).

Veértéjuma vieglakai uztverei izdalamas atseviskas funkcionalas zonas:
- tilts,
- sliezu celi un uzbérums,
- stacija un stacijas laukums.

2.1.1. Funkcionala zona - TILTS

Tiltam ir piedavati vairaki labi risinajumi, bet Zirijas vélas izcelt vienu ideju — nodalit gajéju un
velobraucéju plismu no sliezu celiem, piedavajot Rigas pilsétai jaunu pilséttelpas kvalitati. Tas
iespéjams izvietojot gajéjus un ritenbraucéjus veca dzelzcela tilta apjoma. Tas ir potencials ar plasam
vides dizaina iespéjam un lietoSanas komfortu. Atziméjamas ar1 potencialas buvniecibas tehnologijas
prieksrocibas. Ar sadu pieeju bitu ievértéta ilgtspéjiba (esoSajam dzelzcela tiltam bis nepiecieSama
atjaunosana - tiltu eksperta piezime, ka vidgjais tilta ekspluatacijas laiks ir 100 gadi). Organizéjot
gajéju plusmu uz tilta Vecrigas pusé, paverot iespéju lidz Sim nebijusai Rigas vésturiska centra véertibu
uztverei no skatu koridoru vizualas kvalitates viedokla. Pie $ada risinajuma iespéjams labak istenot ari
slieZzu celu un gajéju/velosipedistu plismu augstakus drosibas standartus.

Jaunajam slieZu celu tiltam jabat racionalam, funkcionalam, elegantam, dizaina zina minimalistiskam
—tadam, kas nekonkuré ar esosa dzelzcela tilta vizualo uztveri.

2.1.2. Funkcionala zona - SLIEZU CELI UN UZBERUMS

Uzbéruma demontaza, ka tas bija paredzéts projektéSanas programma, no Dzirnavu ielas lidz Krasta
ielai, ir batiska, bet Zirija Seit redz divus posmus:

- no Krasta [ldz Gogola ielai,

Posma starp Gogola ielu un Pragas ielu turpinas parmiju zona, tadéjadi tur badtu
nepiecieSama sarezgitaka un attiecigi dargaka estakades konstrukcija. Lai ari pilna uzbéruma
norakSana posma gar tirdzniecibas centru ,Stockmann” projektéSanas programma netika
prasita, ta noteikti ir ZGrijas rekomendacija. Sads risindjums dod iespéju veikt batiskus
parveidojumus t/c/autonovietnes “Titanisks” teritorija, sakartojot publisku pieeju t/c
“Stokmann” un telpu ap pilsétas kanalu.

- Uzbéruma dala no Gogola ielas lidz Dzirnavu ielai maksimali izmantojama dzelzcela un citu
transporta veidu savietojamibai, autostavvietam, pakalpojumu funkcjam un tehniskam
bdvem.

Konkursa iesniegtie meti nedod parliecinosus piedavajumus Gogala ielas Skérsojumam, t.sk., gajéju
un velosipédistu plismu organizacijai. Paliek atklats jautajums par starptautiskas autoostas galigo un
funkcionali pamatotako novietni.

Zirijas viedoklis - visa uzbéruma dala ir efektivi izmantojama multimodalajam transporta centram,
ietverot abas autobusu stacijas — starptautisko un vietéjo, ka ari izvietojot publisko transportu un,
pilsétai tik svarigos mikroautobusus, stacijas tuvuma. Teorétiski ir iesp&jama visu transporta funkciju
koncentracija uzbéruma parametros vai tiesa ta tuvuma.

Sis pienémums nosaciti sadala uzbéruma demontazu divas tehnologiskas pliismas, laujot veikt sliezu
celu izblvi un jauna tilta izveidi noteiktajos terminos, neatkarigi no funkcionalas telpu izveides zem
sliezu celiem. Transporta infrastruktlras risinajumam zem stacijas ir javeic padzilinata transporta
plismas modelésana (iespéjams, vietas nepietiekamibas dé| atstajot starptautisko autoostu tas
esoS$aja vieta un telpa zem sliezu celiem).



Kopigi un koordinéti ar Rigas pilsétas satiksmes departamentu un transporta planotajiem jarisina visi
jautajumi, kas skar sabiedrisko transportu, taksometru stavvietas, u.tml, jo atseviski Rail Baltica
projekta ietvaros nav iespéjams kvalitativs $o komplekso jautdjumu atrisindjums. Seit domata visu
transporta veidu értu savietojamiba pilsétas struktara.

Kas attiecas uz uzbéruma demontazu gar 13. janvara ielu un iesp&jamo atbrivotas teritorijas apbuavi,
tad ir jaievéro VKPAI un Rigas pilsétas prasibas (UNESCO aizsargata teritorija) un Vecrigas ansambla
uztvere no dzelcela estakades. Kas attiecas uz viduslaiku pilsétas strukttru, VKPAI atzimé, ka
13.janvara ielai un zalajai joslai vizuali ir jaturpina bulvaru loku. Norokot dzelzcela uzbérumu tas batu
iespéjams. Butiska ir sabiedriska artelpa gar Karla baseinu un veids ka savienot tirgu ar Vecrigu,
precizi ievértéjot Sis vietas morfologijas un funkciju lidzsvaru.

lesaistot tresas puses, nepiecieSams definét augstas prasibas publiskas telpas izveidei. Kas attiecas uz
transporta jautajumiem, janem véra savienojumu prasibas un satiksmes intensitate 13.janvara iel3,
rapigi planojot gajeju plismas pari ielai no Vecrigas uz tirgu un gar Karla baseinu.

Gogola ielas parvads ir kultiras mantojuma saraksta, lidz ar to netiek izskatita iespéja to likvidét,
nojaucot uzbérumu. Pieminekla statuss nenozime, ka Gogola ielas parvadam nevar but parveidojumi,
bet ta vértibu nevar iznicinat. Jaunie Rail Baltica sliezu celi apdraudéjumu vésturiskajai blvei nerada.

Pilnigi noteikta prioritate ir veidot gajeju/velosipédistu celus un parejas zemes limeni, neizslédzot
iespéju atseviskas vietas saglabat savienojumus pazemes limeni (pieméram, Gogola ielas
skérsojumam ) tos saglabajot, humanizéjot, uzlabojot un sakartojot no pilsétvides dizaina aspektiem.

2.1.3. Funkcionala zona - STACIJA UN STACIJAS LAUKUMS

Zirija konstaté, ka pilsétas galvenais transporta mezgls — Rigas centrala dzelcela stacija — lidz im ir
attistijies nekoordinéti, radot pilséttelpas problémas. Parbives un jaunblves nav planotas sistémiski
un kompleksi. Stacija apvienotas pasazieru apkalpoSanas un tirdzniecibas funkcijas, radot
neskaidribu to optimalaja sadalijuma.

Zirijas viedoklis:

- ir skaidri definétas zonas, kur primaras funkcijas (bileSu iegade, noklGsana uz peroniem,
vilciena sagaidiSanas) ir neparprotami atrisinatas no telpiskiem un vizualas navigacijas
aspektiem,

- ir zonas, kur pasazieru plusma mijkartojas ar citu pakalpojumu un tirdzniecibas funkciju,

- ir értas tirdzniecibas un citu pakalpojumu zonas

Zirijas rekomendacija - radit absoldti skaidru pasazieru plismu, sakot ar biletes iegadi un nonaksanu
uz platformam. PasazZieru plGsmai ir jabat ar vizuali uzskatamu navigaciju un érti savietotai ar
transporta funkciju.

Nemot véra, ka divas €kas, kuras atrodas stacijas kompleksa, pieder privatajam operatoram ar
ilgtermina zemes nomas ligumu, optimalais planojums risinams kompleksi un piesaistot privatu
investoru Iidzek|us. Pasazieru plasma ir primara. Janem véra, ka realizéjot Rail Baltica projektu
attistisies starptautiskie pasazieru parvadajumi, paradisies ari papildus funkcijas — uzgaidamas telpas,
bileSu iegade saistiba ar kontroles un drosibas funkcijam.

Zirijas redzéjums — peronu dalas risindjums pilniba jaisteno Iidz 2022. gadam. Konkurss nepiedava
risinajumu, kas dotu iespéju darit to nakamaja stadija.

NepiecieSams, lai stacijas parbives un stacijas laukuma reorganizacijas rezultata mainttos ne tikai
pati éka, bet ari pilsétvide, kuras kvalitate ir svariga no pilsétas attistibas viedokla. levértéjot
informaciju par nakotné realizéjamiem projektiem (pieméram, t/c “Origo” paplasinasana aiz veca



pasta), Zlrija uzskata, ka ST ir unikala iespéja ar uzbéruma demontazu un esos$as stacijas parveidi
panakt bitiskus uzlabojumus publiskaja artelpa - stacijas laukuma un to ietveroSo éku
arhitektoniskaja kvalitaté. Arhitektoniska kvalitate sasniedzama organizéjot atseviskus konkursus
vai piemérojot cita veida projekté$anas procediru. Zirijas rekomendacija un mérkis — visa kompleksa
galvenais objekts ir Rigas centrald stacija un to aptvero3ais laukums. Zirijas rekomendé atbrivot
stacijas laukumu no azartspélu objekta, batiska ir ari stacijas pulkstena autentiska veidola atgisana.

2.2.Metu konkursa iesniegto darbu vértéjums.
2.2.1. Darbs ar devizi R210G1A6

Rapigi izstradats konkursa priekslikums ar kvalitativu grafisko materialu un parliecinosu pilsétvides
koncepciju, no visiem konkursa darbiem sniedz vispilnigako prieksstatu par konkursa teritorijas
telpisko attistibu un funkcionalo organizaciju. lkonografiskajam stacijas jumtam, kas apjoma eleganti
integré peronu nojumes, ir spécigs vizualais potencials, kas ieklaujas Rigas vésturiska centra apbives
sistéma ka jauns akcents ar domingjosu, tiesa jau starptautiski aprobétu, vizualo identitati. Veiksmigs
risinajums stacijas €kas apjomam un fasadei pret Gogola ielu, eleganti tiek risinata esosas stacijas
ékas fasades un pulkstena vizuala saikne. Materialu izvéle atbilst regiona tradicijam un ilgtspé&jibas
prastbam.

Visbitiskaka konkursa priekslikuma inovacija ir stacijas tresais [imenis bilesu iegadei, uzgaidamajam
telpam un iespéjamo caurlaides sistémas izveidi nakotné. Stacijas terminalis novietots virs sliedém un
peroniem, tehniski atdalot plGsmas, galvenaja stacijas zalé atstajot pietiekami daudz vietas gan
mazumtirdzniecibai, gan pasazieru brivai kustibai. Izteiksmigais arkveida parsegums piedava ne tikai
értu un pievilcigu telpu uzgaidisanai virs peroniem, bet veido ari patikamu iekstelpu ar kafejnicu,
vietu komunikacijai, darbam pie portativa datora, un skatu uz apkartéjo pilsétvidi. Telpas
funkcionalais sadalijums pa limeniem, tai skaita, apjoma virs peronu parseguma, bltu japilnveido,
uzlabojot pasazieru plismu logistiku, lai vienlaikus érti varétu parvietoties gan pasazieri ar
velosipédiem, gan pasaZieri ar 1pasam vajadzibam vai vienkarsi tie pasaZieri, kuri ikdiena vélas laika
nok|at uz vilcienu.

Pozitivi vertéjama dazadu transporta veidu un vienibu koncentracija stacijas €kas tie$a tuvuma un
saistiba ar Rail Baltica, tai skaita, izmantojot dzelzcela staciju, kura notiek parsésanas starptautiskas
satiksmes autobusos vai no viena transporta veida otra. PasaZieriem viegli orientéties, platformas
pilntba nosegtas. Labs transporta objektu izvietojums, transporta sistémas un autostavvietu
konceptualais planojums, t.sk. Gogola ielas slégSana satiksmei. Starptautiska autoosta saglabata
esosaja vieta, piedavajot izveidot savienojumu starp autoostu un centralo staciju.

Publiska artelpa , Karla baseina” rajona risinata grafiski efektigi, bet tai nav pietiekama pamatojuma
un detalizacijas, ta nerespekté nepiecieSamo piegades funkciju tirgum, ka art nepiedava risinajumu
Gogola ielas skérsojumam un plismu organizacijai. Piedavatais risinajums nedod atbildi, ka uzlabot
stacijas laukuma |oti zemo kvalitati, ka funkcionali izmantot teritorijas starp Dzirnavu un Elizabetes
ielas turpinajumu un ielas limena telpu zem estakadém.

Dzelzcela jauna tilta profils elegants un korekts, bet bez inovativam idejam.

Sis ir viens no projektiem, kuru vajadzétu izmantot ki pamatu konkursa novietnes turpmakas
attistibas koncepcijai. leteicams veikt plismu aprékinus, lai parliecinatos par piedavatas funkcionalas
shémas izdevigumu. Ja plismu aprékins ir pamatots, tad ir japilnveido saikni ar potencialo autoostu
un paréjam transporta mijam ielas limeni, jarod risinajumu stacijas laukumu veidojoSo veikalu
radikalai parblvei vai rekonstrukcijai, organizéjot optimalaku saikni starp centralo staciju un
apkartéjo pilsétas teritoriju, veidojot pamanamu, pret pilsétu atvértu un transporta mezgliem
raksturigu arhitektlru. Ir jauzlabo risinajums autobusu un automasinu stavvietam, tai skaita, ieklaujot



pasazieru izlaiSanas/sagaidiSanas jeb ,kiss&ride” zonas un autonomu. Turpmak izskatama ari ideja
par Gogola ielas slégSanu transportam.

2.2.2. Darbs ar devizi PBGP4010

Projekta ir ierosinats veidot stacijas jumtu lapas/laivas/cepelina forma, atsaucoties uz vecajiem
cepelinu angariem. Vizuali parsteidzosa jumta forma ar izteiktu un atskirigu identitati, kura neatbilst
Rigas vesturiska centra apbidves raksturam. Vizualais téls ietver parsteiguma efektu, tiesa
neparliecino$a veida attieciba pret UNESCO teritoriju. Problematisks konstruktivais risinajums.
Risinajums ieklauj skices un atsauces no citiem projektiem, nevis precizus planus un detalas. Tapéc,
lai gan jumta téls ir poétisks un iespaidigs, ta konstrukcija praktiski nav paradita, tapéc to nevar
pienacigi izvértét. Loti maz informacijas par to, ka darbosies stacija. lespéjams, ka vizuala identitate ir
parak spéciga; pastav risks, ka ta konkurés ar esoSajam pilsétas vietzimém un kultdrvésturisko
mantojumu. Sliezu celu parsegumu risinajums nav funkcionals, bet paSmeérkigs. Nav dotas
parliecino$as un informativi ietilpigas funkcionalas shémas, ka art nav risinata galvenas stacijas ekas
pasazieru plasmas infrastruktira un pasazieru apkalpes funkcionalitate. Nav risinati batiskie
jautajumi — ka sakartot teritoriju ap staciju un ka to savienot ar apkartéjam ielam un laukumiem.
Elizabetes ielas un Timoteja savienojums nav ieklauts ielu tikla attistiba, ka art nav risinata pilsétas
transporta organizacija. Rigas centralas stacijas teritorijas funkcionala izmantoSana posma no
Dzirnavu ielas l1dz Elizabetes ielas turpinajumam netiek risinata. Posma no stacijas €kas gar Stockman
veikalu lidz dzelzcela tiltam estakades dizains un teritorijas labiekartojums risinats shematiski un
nedod pilnu prieksstatu par ieceri. Autoostu ir paredzéts parnest uz stacijas teritoriju.

Projektétais jaunais dzelzcela tilts aizsedz esosa tilta konstrukcijas un vizualo télu, tiesa piedavajot
interesantu gajéju un ritenbraucéju plismas dizaina risinajumu konteksta ar esoso tiltu. Jaunas tilta
pieblves risinajums ir formals un dargs.

2.2.3. Darbs ar devizi ARST2919

Projekta izmantota ,organiska” pieeja stacijas dizainam, apzalumojot teritoriju un veidojot jauno
tiltu. Visiem jaunbdvéjamiem apjomiem piemérots vienots formu dizains. Interesanta un eleganta
peronu parseguma konstrukcija, bet projektam kopuma piemit skicu stadijas raksturs ar detalizétiem
komentariem un labi izstradatam skaidrojosam shémam/skicém. Nav attélota arhitektdra pietiekama
detalizacija, lai varétu spriest par sagaidamo rezultatu. Brivas rokas skicés redzamie arhitektonisko
risinajumu priekslikumi nelauj spriest par piedavajuma kvalitati un autoru spéju realizét ieceres.
Parak liela uzmaniba pievérsta jaunajam tiltam, atstajot novarta jauno stacijas apjomu, kas ir mazak
detalizéts un attélots. Lézenajam, liektajam metala konstrukciju jumtam un nojumém virs peroniem
trukst detalizéta vizuala risinajuma. Stacijas apmeklétaju plismas starp daudzajiem tirdzniecibas
apjomiem organizétas haotiski, netiek nodrosinata iespéja viegli orientéties telpa.

Nav isti skaidrs, ka izskatisies vide ap dzelzcela staciju - attéli rada noskanu, bet trukst detalizacijas.
Stacijas posma no Dzirnavu ielas Iidz Elizabetes ielas turpindjumam teritorijas planojuma risinats
autobusu terminals, bez transporta veidu diferenciacijas. Posma no stacijas €kas gar Stockman
veikalu Iidz dzelzcela tiltam trikst estakades dizaina risinajuma, tirdzniecibas paviljonu blivais
izvietojums zem estakades nedod pietiekamu saikni starp pilsétas Z-D daJam. Centraltirgum
nepiecieSama piegades zona kanalmala parveidota par publisko artelpu. Gajéju/velosipédistu
kustibas shema veidoti tiltini pari kanalam, kaut gan pretéja pusé Sie celi atduras tirgus paviljonu
slégtaja apbives fronté. lespéjama kustibas shéma pari Karla baseinam nepamato nepiecieSamibu
jaunu pareju izveidei.

Publiska artelpa (teritorija ap pilsétas kanalu un stacijas laukums) projekta nav risinata pietiekama
apjoma un detalizacijas [TmenT — projekta autori uzmanibu koncentréjusi uz Daugavas Skérsojuma
inZeniertehniskajiem aspektiem. Jaunais Daugavas Skérsojums ir risinats detalizéti, tas ir vienkarss un



ekonomisks, un |oti labi sader kopa ar veco tiltu. Laba funkcionalitate un tehniskie risinajumi raksturo
velosipédisti, Skérsojot Daugavu, nevar redzét Vecrigu, trikst pamatojuma paplasSinato skatu
platformu izveidei tilta gajéju josla. Rampu/nobrauktuvju piesléguma risinajumi risinati veiksmigi.
Jauna tilta bGvnieciba nav pielaujama izmantojot esosa dzelzce)a tilta balstus. Piedavatais tilta dizains
varétu radit nevélamus akustiskos efektus, rezonéjot vilcienu troksni.

Projekta autori izpétes teritorija piedava nojaukt “Titaniku” un autoostu (citiem TpasSniekiem
piederosas ékas), veidojot vienotu apzalumotu un labiekartotu teritoriju bez apbives, ar pieeju Karla
baseina akvatorijai, paplasinot/turpinot pilsétas kanala apstadijumus. Autoostas risinajuma
autobusiem ir jabrauc atpakalgaita, kas nav funkcionali optimali. Laba ideja ir veidot estakadi 13.
janvara iela, ka art parvérst ielu par bulvari.

2.2.4. Darbs bar devizi SMXL2022

Si risinajuma prieksrociba ir labu savienojumu izveide apkartéja pilsétvidé. Projekts apliko kompleksi
jauno sliezu celu, tilta un stacijas izbavi, ka arT piedava radikalus risinajumus stacijas laukumam,
Daugavas krastmalai ap jauno skérsojumu, tirgus un komercapbives attistibai telpa starp pilsétas
kanalu un Vecrigu. ST projekta autori zsver, ka stacijas laukuma éku nepiemérotais dizains un zema
arhitektoniska kvalitate liedz Sai vietai klGt par pievilcigu, viesmiligu un atpazistamu Latvijas
galvaspilsétas centralo dzelzcela staciju. Konkursa priekslikums ierosina atbrivot stacijas laukumu un
originalo ékas bivapjomu no pédéjo gadu k|lGdainajiem uzslanojumiem, izveidot jaunu fasadi pret
vecpilsétu moderna arhitektonisko formu valoda. Sis ir pilsétblvnieciski skaidrs un pardomats
risinajums, kura rezultata iespéjams ieglt jaunu, pret galvenajiem skatu punktiem atvértu un
laikmetigu valsts galvena transporta mezgla arhitektlru, ka arT jaunu stacijas laukuma vizualo télu.
Galvena ieeja stacija planota no Vecrigas puses un 13. janvara ielas (ka bijusajai cara laika stacijai),
veidojot atskirigu funkcionalo planojumu un plismu organizaciju. Planots atjaunot pulkstena torni ta
sakotnéja veidola. lzvéléto materialu lietojums vérsts uz ilgtspéjibu un masdienu tehnologijam,
dominé stikls un Iidz ar to transparence, tacu stacijas interjeri un peronu parseguma arhitektoniskais
risinajums palicis shematiska limeni.

Vérienigs piedavajums ir tirgus un komercapbuives attistibai 13. janvara iela starp pilsétas kanalu un
Vecrigu. Apbives mérogs un augstuma parametri konflikté ar RVC aizsardzibas principiem un
UNESCO aizsargatas teritorijas nostadném, aizsedzot skatu uz Vecrigu no jaunas RailBaltica trases.
Interesants priekslikums Karla baseina paplasinasanai autoostas teritorijas dala atbilstosi ta
vésturiskajai konfiguracijai. Labiekartojums un pilsétvides kvalitate ir laba, ar atbilstoSiem
arhitektoniskajiem akcentiem. Transporta shému risinajumi no tehniska un funkcionala viedokla
pardomati, tacu diskutabla izvérsta autobusu novietne stacijas priekslaukuma, kur satiksme gajéju
[Tmeni bls domingjosa, aizvietojot publisko artelpu ar autobusu terminali un pieturvietu nojumém.

Jauna skérsojuma — dzelzcela tilta - paplasinajumi gajéju un velosipédistu értibai ir apsveicami un
telpiski interesanti, tacu gajéju un ritenbraucéju noejas/nobrauktuves Mikusalas ielad korigéjamas,
neskarot Daugavas upes akvatoriju.

Problematiska ir piedavato risindjumu realizacija, kas saistita ar treSo pusSu TpaSumtiesibam,
pieméram, ierosinajums nojaukt , Origo” €éku. Nav ekonomiska pamatojuma nojaukt esosas bives un
péc tam nepiecieSamo apjomu aizvietot ar lidzigu, tikai misdienigaku, vizualo télu minimalisma stila.
Trakst detalizacija arhitektdras risinajumiem, Iidz ar to griti prognozét sagaidamo rezultatu.
Funkcionalais veikalu izvietojums pagraba limenT nav optimals un neatbilst noteiktajam prasibam. Ir
griti iztéloties, ka $7 iepirk$anas zona varétu bat pievilciga un komerciali dzivotspéjiga. Ekas parbaves
rezultata posma no Dzirnavu ielas lidz Elizabetes ielas turpinajumam planota Timoteja ielas trase, no
kuras paredzéta piekluve peroniem, paréjo dalu nerisinot, t.sk., nepiedavajot savienojumu stacijai ar
perona nojumém (nelieli saskalditi apjomi). Perona nojumes konstruktivie elementi neatbilst



prastbam, lai cilveki varétu atri un brivi parvietoties, ka ari problematiski personam ar redzes
problémam.

Posma no stacijas lidz dzelzcela tiltam tiek nojaukts dzelzcela uzbérums, izveidoti 2 jauni skatu
koridori, daléji nojaukta autoosta un tas vieta piedavata jauna daudzstavu apbive, kura neveicina
pilsétas ziemelu-dienvidu dalu vizuali psihologisko saistibu. Zem dzelzcela estakades paredzétais
apjoms ir jasamazina, lai tas neaizsegtu skatus no Vecrigas uz tirgu un otradi. Izpétes teritorija no
jaunas estakades 13. janvara ielas virziena planota jauna masiva daudzstavu apbive, kura neatbilst
vésturiska centra apblves noteikumiem un no daudziem skatu punktiem aizsegs Vecrigas siluetu.

Sis batu viens no projektiem, kura piedavato pilsétblvniecisko stratégiju vajadzétu izmantot par
pamatu plasakas pilséttelpas kvalitativai attistibai. No St darba var smelties ideju nojaukt stacijas
funkcijam un telpiskajai skaidribai traucéjosos objektus!

2.2.5. Darbs ar devizi CRHR2016

Piedavatais risindjums neatbilst konkursd prasitajam un ir pretruna ar metu konkursa ideju. Sim
piedavajumam nav iesniegts grafiskais materials — teksta dala paustas interesantas atzinas un ir
izklastita teorétiska nostaja, bet iesniegtais materialu apjoms un detalizacija nedod iespéju to vértét
ka konkursa darbu. lesniegta ir tikai gramata ar secinajumu, ka tik mazai pilsétai ka Riga, nav
nepiecieSama jauna dzelzcela stacija un tilts.

2.2.6. Darbs ar devizi DRT74G10

aktivitatém. Priekslikuma pamata ir tunelu savienojumi zem eso$ajam ielam. Stacijas ieejas zonas
risinajumam piedavats jauns téls/ikonisks elements — stiklota jumta plakne. Augstu gaisa paceltas
stikla jumta plaknes arhitektoniskais risinajums sarezgits no klimata (nokrisni, sniega slodzes) un
ekspluatacijas aspekta Latvijas klimatiskajos apstaklos. Stikla parsegumam bis nepiecieSami pamatigi
balsti papildus spriegotajai konstrukcijai. Plakana jumta apjoms ir neproporcionals — parak augsts,
parak liels, gan ta uzturéSana, gan izblve bis loti darga. Tehniski nepiemérots stacijas parbives
risinajumam (plakans lielaiduma jumts). Stacijas peroni parsegti ar atseviskam nojumém, bet ka visu
kompleksu vienojoSs elements pari stacijas galvenajai €kai un priekSlaukumam parsegts augsts
caurspidigs stikla un metala konstrukciju jumts, kas ir funkcionali nepamatots.

Projekta autori piedava likvidét stacijas pulkstenim , pielipinato” Origo apjomu un meklé variantu
uzlabot apakszemes parejas Gogola ielas krustojuma, tas paplasinot un piepildot ar dienas gaismu,
meéginot savienot esoSos apakSzemes tunelus ar staciju. Rodas interesants jautajums par attiecibam
ar zemes limeni, un to, vai ir vérts labak izmantot eso$as tunelu konstrukcijas. Sim apak$zemes
apjomam un ejam buatu javeido gajeju kustibas savienojums virszemé. Posma no Dzirnavu ielas lidz
Elizabetes ielas turpinajumam teritorijas planojums netiek risinats. Posma no stacijas €kas gar
Stockman veikalu lidz dzelzcela tiltam izpétes teritorija tiek nojaukts “Titaniks” un eso$a autoosta, to
vieta veidots labiekartojums un apzalumojums. Estakade netiek pietiekami risinata. Pari Pragas ielai
tiek saglabats esosais dzelzcela parvads, kas neatbilst nolikuma prasibam.

Gan jaunais tilts, gan teritorija starp 13. janvara ielu un kanalu ir labi izstradata. Salidzinosi liela

Autoosta un autostavvietas atrodas centra un ir tiesi savienotas ar staciju. Koncentréjot autoostu un
autostavvietas viena vieta, satiksmes intensitate uz mazajiem pievadceliem varétu bat parak liela.
Parka turpinajuma ideja pilsétas kanala zona nav parliecinosi attistita.

Projekta idejas turpmak var izmantot tunelu sistemas optimizacijai.



2.2.7. Darbs ar devizi ATZN 3587

Pasmeérkigs un samakslots risinajums, kas nedos pienesumu Rigas vésturiska centra vértibam.
Arhitektoniska izteiksme, kas nepiedava butiskus parveidojumus - paredzéts nojaukt esoSo centralas
stacijas vésturisko €ku, tas vieta veidojot jaunu caurspidigu bilvapjomu visas vésturiskas €ékas
augstuma. Kaut arT neatbilst konkursa nolikumam, vizuali interesants ir fasades risinajums
(demontéjot vésturisko stacijas fasadi) un plasa esosas dzelzcela ékas parbive. Dal&ji segtais laukums
pie stacijas galvenas ieejas varétu bit funkcionals ieguvums. Stacijas arhitektoniskais risinajums
neatbilst Latvijas klimatiskajiem apstakliem - "kokiem" [idzigie peronu parsegumu elementi |auj
ieplUst gaismai, bet limeni zem peroniem ikdiena ietekmés lietus, véjS un sniegs. Funkcionali labi
risinata stacijas €kas liela zale un teritorija starp krastmalu un staciju. Risinajums nepiedava ipasas
novitates vai kvalitates materialu izvélé, bet pasniegts ar jaukam brivas rokas tehnika zZimétam
diagrammam. Digitali detalizétie attéli neatbilst Meta priekslikumiem.

Stacijas savienojumi ar apkartéjo pilsétas teritoriju nav detalizéti, transports un pasazieru plismas
nav risinatas ne pilsétas, ne dzelzcela stacijas llmeni. Posma no Dzirnavu ielas lidz Elizabetes ielas
turpinajumam planota Timoteja ielas trases izveide, bet paréjas dalas planojums nav risinats. Gajéju
un ritenbraucéju kustibas analize salidzinosi izvérstaka.

Projekta risinajuma piedavats samazinat Karla baseina Gdens virsmu. Gajéju un ritenbraucéju cels
parak aktivs un nepamatoti ltlkumots. Izpétes teritorija tiek paredzéts nojaukt “Titaniku”, likvidét
autoostu, funkcionali nepiecieSamo Centraltirgus piegades zonu planots parveidot par labiekartotu
publisku artelpu bez apbives, ar pieeju Karla baseina akvatorijai, nav skaidra Karla baseinu
Skérsojoso tiltinu nepiecieSamiba. Parvadu un estakazu risinajumi nav paraditi, trikst noejas un
nobrauktuves no gajéju un velosipédistu tilta Mikusalas iela.

Jauna Daugavas Skérsojuma sadaliSana divas joslas — dzelzcela satiksmei un gajejiem/
ritenbraucéjiem - nav tehnologiski pamatota. Vizuali aktivais gajéju un ritenbraucéju Skérsojums pari
Daugavai konkuré ar esoSo Dzelzcela tiltu, tilta konstrukcija nav realizéjama. Vizuali interesants ir
velocelina planojums, lai gan krustojumos ar ielam risinats dal€ji. Jauna gajéeju tilta margas ir parlieku
dramatiskas, tilta un teritorijas pie Karla baseina celinu un labiekartojuma priekslikumi ir nelietderigi
komplicéti.

2.2.8. Darbs ar devizi RING2022

un velosipédistu tiltu pari Daugavai, kas lidzinatos slavenajam gajeju tiltam Nujorka. Gajéju dala
izvietota tilta ziemelu pusé, kas, atsedzot skatus uz Vecrigu, ir reals funkcionalitates un estétiskas
kvalitates ieguvums. Sads risinajums Jautu uzbivét jaunu funkcionalu un ilgtspéjigu tiltu ar 4 sliezu
celiem, ka arT atdzivinat veco, esoso tiltu, kas ir jau morali novecojis, padarot to par |oti pievilcigu
publisko artelpu un akcentéjot ta kultdrvésturisko nozimi. Originalais tilta risinajums |lautu vienkarsot
darbu organizaciju stacijas rekonstrukcijas laika. Tilta gajeju/ritenbraucéju celam trikst noejas un
nobrauktuves Mikusalas iela.

Jaunas dzelzcela stacijas apjoma vizualais téls ir saméra agresivs un neveiksmigs Rigas vésturiska
centra pilsétblvnieciskaja struktlra. Konkursa priekslikuma galvena uzmaniba fokuséta uz noslégta
Dzintara gredzenveida parsegumu virs stacijas centralas dalas un peroniem, kuram nav ne
funkcionala, ne arhitektoniska pamatojuma, ka ari nav nekada sakara ar sliezu celu linearo raksturu.
Dzintara metafora ir parak banala, stacijas un pilsétas dalu savienojumi funkcionali neveikli, tik plasa
rekreacijas platiba bez papildus funkcijam nav lietderiga. Arhitektoniskais risinajums ar apjoma
hipertroféto gredzena veida parsegumu nav piemérotaka forma ne stacijas jumtam, ne vilcienu
linearajai kustibai, ne stacijas peroniem. Nav piedavats kontakttiklu risinajums, lidz ar to Sads
vizualais téls nez vai butu realizéjams elektrificetam dzelzcelam. Stacijas €kas 1.stava plana trikst



funkcionala atsifréjuma, savukart, piedavajums izblvét autoostu pazemé ir funkcionali sareZgits un
dargs risinajums.

Saja projekta nav risinats transports ne lokali konkursa teritorija, ne attieciba uz pilsétas ielu tiklu.
Posmam no Dzirnavu ielas lidz Elizabetes ielas turpinajumam teritorijas funkcionala izmantoSana nav
risinata, art 13. janvara ielas parveidojumi nav funkcionali pamatoti.

Stacijas areala nav piedavatas jaunas kvalitates publiskajai artelpai. Problematisks piedavajums ir
izpétes teritorija nojaukt esoso autoostu un ,Titaniku” (citiem TpasSniekiem piederosas ékas), to vieta
veidojot tikai apzalumojumu un labiekartojumu, paplasinot/turpinot pilsétas kanala apstadijumus.
Karla baseina mala Centraltirgus piegades zona paredzéts labiekartojums, kas nerespekté
nepiecieSamo piegades funkciju tirgum.

Neraugoties uz pamatoto un detalizéti skaidro projekta istenoSanas procesa aprakstu, projekta nav
1pasi atzimejamas tehnologiskas novitates vai Tpasu materialu lietojums. Dzelzcela tilta ideja ir Tpasi
interesanta un ta butu talak jaizstrada projekta gala versija, taéu citam projekta sadalam Sadas
vértibas nepiemtt.

2.2.9. Darbs ar devizi XYVI0368

Stacijas elementu un peronu arhitektlra, ka arT skérsojums par Daugavu ir méroga un pielietojuma
intensitaté parspiléta véstures elementa (pirma dzelzs tilta) veidola interpretacija un multiplikacija ar
nelielam agresivitates iezimém. Apbive tiek pacelta gaisa, izmantojot veca Zemgales tilta télu.
Dazadas taisnas linijas apzimé ejas, koridorus, savienojumus, apstadijumus un veikalus, kuras daléji
tomér definé telpu. Plismu sadalijums atseviskos apjomos ir funkcionali problematisks, pasaZieriem
neérts un energoneefektivs. ST projekta autori ir méginajusi atrast jaunu tipologisko izteiksmi un
vizualo identitati stacijai, bet Rigai Sis téls nav organisks ne vides, ne pasa objekta konteksta un
pasreiz sabiedribai vél nepienemams dizaina risinajums, kas neieklaujas Rigas vésturiska centra
planojuma struktlira. Piedavatais metala rezgu konstrukcijas risinajums ir vizuali interesants un
ekspresivs, iespéjams iederétos kada jauna pilsétas rajona. lzvélétie materiali iespéjami, bet to
vienveidigs un masivs lietojums apSaubams.

Virs peroniem, trijos garos vestibilos, izvietota stacijas funkcija, kurus skérso divi tirdzniecibas
vestibili. Virs 2.stava esoSajiem peroniem, metala kopnu konstrukcija veidotie vestibili sava starpa
saistiti ar caurspidigu parsegumu. Nav skaidra kontakttiklu stiprinasanas iespéja. Parak ambiciozs,
neracionals/neelastigs (telpu ierobezojosa konfiguracija) un dargs risindjums, radot Saubas, cik
funkcionalas bils gaisa paceltas Sauras ejas intensivas gajéju plismas apstaklos. Arhitektdras ideja
pilnvertigi bls uztverama tikai no putna lidojuma, mazak skaidrs risinajums no publiskas artelpas
[Tmena. Vieta pielagota idejai, bet ne ideja konkrétas vietas ipatnibam.

Pilsétvides konteksta Sis ir radikals un interesants piedavajums - likvidét esoSo Stacijas laukumu un
veidot jaunu Gogola un Satekles ielas krustojuma (pret vésturisko dzelzcela ékas fasadi orientétu)
laukumu, slédzot satiksmi Gogola iela. Gogola ielas slégSana transportam ir kardinals risinajums, bet
Saja piedavajuma bez parliecinoSa funkcionala pamatojuma. Véra nemami 13. janvara ielas
funkcionalo plismu organizacijas un labiekartoSanas piedavajumi, kur méginats ar apzalumosanas
palidzibu savienot Vecrigu ar tirgu. Pozitivi, ka projekts piedava zalas zonas papildinajumu
labiekartota parka veida, kas reizé ir divu pilsétas dalu (ziemelu-dienvidu) savienojums, tacu
neveidojas harmoniska pilsétvides atmosféra. Gajéju tunelu izvietojums ir labi pamatots ar gajéju
plismam, bet neveiksmigs arhitektoniskas un tehniskas idejas risinajuma zina.

Jauna dzelzcela tilta atsauce uz vésturisko telpisko risinajumu konkuré ar esoSo Dzelzcela tiltu,
aizsedzot ta konstrukcijas un vizualo uztveri pilsétas telpa. Interesanti risinats velocelinu savienojums
arielam.



2.2.10. Darbs ar devizi OCTO8888

Saméra detalizéti izstradats darbs. Arhitektoniski ne parak veiksmigs risinajums, ambicioza formu
valoda, neraksturiga Rigas vésturiskajam centram. Piedavatais arhitektoniskais risinajums ir ieceréts
ka jauna identitate, bet vienlaikus tas ir véstures citéjums un klimatiski / geografisks parpratums.
Galvena ieeja stacija tiek organizéta no vecpilsétas puses, ka tas bija vésturiski, savukart, piekluve
stacijai - no pasreizéja stacijas laukuma puses. Vésturisko éku ir paredzéts nojaukt. Stacijas galvena
zale Skiet funkcionala, taja ir viegli orientéties, tacu nav 1pasi pievilciga vai viesmiliga, kura
pasaZieriem patiktu atrasties. Stacijas €kas jumta konstrukcija piedava spécigu vizualo télu - atraktiva
arhitektdra, bet ne Riga un ne $aja vieta. Smaga peronu velvjveida parseguma konstrukcija varétu
radit pilsétai vietzimi ar spécigu identitati, bet ta neizskatas parliecino$a no inZeniertehniska viedok|a.
Materialu lietojums teorétiski iespéjams, bet bez regionalas piesaistes un inovativa rakstura. Stacijas
ékas jumta konstrukcijai ir jabat tadai, lai to varétu uzbivét, vienlaikus nodrosinot vilcienu kustibu.

Projekta ierosinats grupét dzelzcela sliezu celus, nodalot vietéjas satiksmes un starptautiskos
parvadajumus, ka art kravu vilcienu satiksmi. Apkartéjai pilsétas teritorijai ap dzelzcela staciju
risinajumi nav piedavati, transporta veidu savienojumi nav parliecino$i. Saja projekta ir méginats
savienot ritenbraucéju celinus tiesi ar staciju un tas pazemes velosipédu novietni.

Projekta piedavajums paredz nojaukt “Titaniku”, likvidéjot autoostu un veidojot brivu labiekartotu
teritoriju bez apbives, ar pieeju Karla baseina akvatorijai, tacu nav skaidra Karla baseinu Skérsojoso
daudzo tiltinu nepiecieSamiba. Kanala parka geometriskums — vérieniga ideja, méginajums radit értu
publisko artelpu, bet neparliecinosi. Starptautiskas autoostas risinajums nav parliecinos$s - nav
skaidrs, ka ta ir saistita ar kanalu/ parku/ krastmalu un ar centralo dzelzcela staciju. lzveidota
estakade ar sliezu celiem 13. janvara iela aizsedz skatus no vecpilsétas uz kanalmalu un otradi.

Dzelzcela tilta konstrukcija gajéju zona izvietota starp diviem dzelzcela tiltiem, kas rada diskomfortu
un divu pretéji braucoSo vilcienu véju turbulenci. Jauna tilta dizains ir nevajadzigi parspiléts.

2.2.11. Darbs ar devizi 8A7FSR2)

Jaatzime projekta izstrades augstais limenis un atsevisku detalu (skatu punktu) aspratigs lietojums un
stacijas transporta mezgla neskérsojot transporta kustibu. Stacijas nojumes ir milzigas izmeéru
(h=43m), laidumu un profilu zina, kas neiederas ne pilsétas panorama, ne stacijas struktdra, ka ari
neatbilst Rigas vésturiska centra mérogam. Liellaiduma slieZzu celu parsegumi ir parspiléti lieli
blvapjomi, orientéti perpendikulari dzelzcela sliezu celiem un pasazieru plismas virzienam. Jaunais
jumts rada stacijai spécigu vizualo télu, tacu apSaubama ir lielas arkas konceptuala atkartosanas
(analogi esosajam dzelzcela tiltam un tirgus paviljoniem). Nav saglabata dzelzcela stacijas €kas
galvena fasade. Materialu lietojums un to funkcionalitate Latvijas apstaklos iespéjama.

Priekslikuma vértétas un analizétas gajéju un transporta satiksmes plasmas. Funkcionali labi
atrisinata pasaZieru parsésanas no viena transporta veida otra. Pirma stava limeni izvietots stacijas
vestibils un publiska ,,Plaza”, dzelzcela kases Rail Baltica un lidostas pasaZieru uzgaidamas telpas, ires
auto stavvieta, multimodalais satiksmes mezgls un uzejas uz peroniem. Sabiedriska transporta
pieturas organizétas stacijas laukuma.

Posma no stacijas €kas gar Stockman veikalu lidz dzelzcela tiltam tiek daléji nojaukts uzbérums, zem
kura tiek izvietota jauna starptautiska autoosta, veidojot vizualu saikni starp pilsétas Z-D dalam.
Izveidojas jauka ainava kanalmala, neraugoties uz Karla baseina Gdens spogula virsmas
samazinajumu. Starptautiska autoosta paliek pie dzelzcela uzbéruma un tagad ir gan pievilciga, gan
pasargata no nelabveligu laikapstaklu ietekmes, gan ari ir savienota ar dzelzcela staciju. Piedavajums



13. janvara ielas transportu izvietot tunell atvieglotu kajamgajeju saikni starp Vecrigu un tirgu, bet tas
bls loti dargs risinajums.

Jaunajam dzelzcela tiltam pari Daugavai nodalitas gajéju un ritenbraucéju plismas, tacu konstrukcija
ir savienota ar esosa tilta balstiem, kas ievérojami sadardzinatu ta realizaciju. Jauna tilta dizains daléji
konkuré ar esoSo dzelzcela tiltu. Jauna tilta gajeju/ritenbrauceju celam trikst noejas/nobrauktuves
Mikusalas iela.

2.2.12. Darbs ar devizi CRJE 2303

Projekta piedavajuma materialu klasts atseviskas sadalas ir izteikti detalizéts, bet taja pasa laika
trikst informacijas par risinajuma koptélu, nav vienojosu funkcionalo shému un publiskas telpas
risinajumu. Projekta autori ir pievérsusies vienigi stacijas izblvei, bet atstajusi novarta daudzus, ja ne
visus, projektéSanas programmas uzdevumus. Izteikti tehnokratiska pieeja uzdevumam,
neizteiksmiga un nehumana forma stacijas vizualajam télam. Shematisks, pietiekami neizstradats,
risinajums, kas nedod skaidru priekStatu par sagaidamo rezultatu. Trikst galvenas stacijas €kas
funkcionalais risinajums, visa uzmaniba veltita sliezu celu parsegumam. Parseguma monotonais
noslégtais risinajums rada prieksSstatu par milzigdm dzelzcela tehnikas remonta darbnicam vai depo
éku kas neiederas konkrétaja pilsétvidé. Sliezu celu parsegumam sarezgits, smagnéjs, parak
materialietilpigs un dargs risinajums. Kopéja funkcionalitate un transporta veidu savienojumi nav
pietiekami skaidri pasniegti.

Posma no Dzirnavu ielas lidz Elizabetes ielas turpinajumam teritorijas funkcionalais planojums netiek
risinats. Posmam no stacijas €kas gar Stockman veikalu lidz Dzelzcela tiltam funkcionalais planojums
nav risinats.

Tilta risinajuma izveidotas butaforiskas térauda arkas, ka esosa tilta spogulattéls, kas ir pretruna ar
konkursa uzdevuma nosacijumiem. Parak daudz uzmanibas pievérsts tehniskajam detalam.

2.2.13. Darbs ar devizi ITER 2025

Saméra detalizéti izstradats darbs. Pilntba parbivéta centrala dzelzcela stacija ar lielu, jaunu
blvapjomu pie stacijas pulkstena, zaudeéjot stacijas laukuma un ékas funkcionalitates identitati
pilsétas telpa. Planotas stacijas €kas blvapjoma un fasazu izmainas pret Gogola un Satekles ielu (cita
Tpasnieka ékas un Tres platibas start) pilsétbdvnieciski neatrisina Stacijas laukuma planojumu un
vizuali neiederas pilsétvide, jo nav labaks piedavajums par Stockman masivo blvapjomu, kas tiek
uzskatits par pilsétbivniecisku kladu.

Stacijas €kas 1.stava limeni izvietota liela, atvérta centrala halle ar kasém, uzejam uz peroniem,
multimodalais transporta mezgls, autoostas (vietéja un starptautiska) un taksometru pieturvieta zem
Gogola ielas estakades. Stacijas galvena zale ir parskatama un tai piemit zinama elastiba. Stacijas éka
zem centralas halles izvietota pazemes autostavvieta 338 vietam, kas izraisa Saubas vai stacijai vajag
piesaistit tik daudz automasinu, ja nav atrisinata transporta plismu infrastruktiira stacijas
tuvaka/talaka apkartné. Stacijas ekas 2.stava tiek parveidota kultGrvésturiski vértiga saglabajama
uzgaidama telpa. Galvenajai stacijas €kai perpendikulari slieZzu celiem virs halles un uzejam uz
estakades veidots vienots noslégts metala konstrukciju liellaiduma parsegums, kas turpinas ka atklata
nojume virs peroniem posma starp stacijas €ku un Dzirnavu ielu. Peroni, kuriem gan ir neatbilstoss
augstums, nosegti pilniba, kas ir pozitivi.

Piedavata satiksmes organizacija pardomata, lai gan nepiecieSams parbaudit, vai plasaka teritorija
bis pietiekams autostavvietu skaits un vai piekluve tam bids nodrosinata. Funkcionali labs risinajums
saistiba ar parséSanos no viena transporta veida otra. Posma no Dzirnavu ielas [idz Elizabetes ielas
turpinajumam teritorijas izmanto$ana nav risinata pietiekami detalizéti.



Dzelzcela uzbérums pie Karla baseina tiek nojaukts, izveidoti 3 jauni, Sauri skatu koridori, likvidéta
autoosta, tas vieta veidojot jaunu daudzstavu apbavi, kas neblt neveicina pilsétas atsevisko dalu
vizuali psihologisko saistibu. Piedavati smagnéji, lieli blivapjomi eso$as autoostas vieta, kas neatbilst
Rigas veésturiska centra, ka UNESCO pasaules mantojuma vietas, saglabasanas principiem, radot
jaunu, masivu sienu, kas vizuali noskirs Vecrigu no Centraltirgus teritorijas. Principa Zlrija neiebilst
pret apblves veidoSanu gar dzelzcelu, bet tai ir jabat vienkarSai un ta nedrikst aizsegt skatus no
vecpilsétas uz tirgus paviljoniem un otradi. S jauna apbive saSaurina kanalmalu, samazinot
apzalumoto teritoriju un palielinot apbavétas teritorijas Tpatsvaru. Izpétes teritorija starp jauno
estakadi un kanalu esosas autoostas un ,Titanika” vieta piedavatie daudzstavu blvapjomi neiederas
vésturiskaja pilsétvidé un vél vairak ka esosais dzelzcela uzbérums sadala, nevis apvieno pilsétas dalas
(apblve Saja vieta iespéjams bitu attaisnojama tikai tad, ja tur tiktu paredzéta pilsétai 1pasi nozimiga
un vietai atbilstosa kultdras vai makslas funkcijas éka).

Loti laba ideja piedavata - parveidot 13. janvara ielu par bulvari, tiesa, diskutabls gajéju pareju skaits.
Komercobjektu izvietojums gar 13. janvara ielu nav parak pievilcigs.

Tilta dizaina risinajums viegls — iluzors veca tilta arku turpinajums. Jauna tilta konstrukcija izskatas
labi blakus esoSajam tiltam. ApSaubama jauna tilta par Daugavu telpiska kvalitate; nav skaidras

2.2.14. Darbs ar devizi ARIS2654

Dominéjosa projekta iezime ir Rigas vésturiskajam centram neraksturigu trisstlrveida geometrisko
formu atkartosanas ainavas dizaina, ka ari jaunaja stacijas jumta konstrukcija. Projekta autori ierosina
atjaunot bijuso lielo stacijas zali, saglabajot vésturiskas vértibas, kas ir dzivotspéjiga telpiska ideja.
Labs centralas zales paplasSinajuma risinajums, pagarinot to visa vecas fasades garuma un veidojot
vizualu savienojumu, pilniba atsegtu fasades stiklojumu ar pilsétu. Stacijas centrala zale ir parpildita
ar veikaliniem, éstuvém, parak maz vietas atlicinot pasazieru plismam, kas veido lielu kontrastu ar
atjaunotas lielas zales plaSumu. Interjéra veiksmigi savienotas eso$as pasazieru zales, izveidojot lielu
funkcionali erti uztveramu telpu pasazieru vajadzibam, mazinot tirdzniecibas funkciju. lztrakst
pasaZieru un transporta plismas analizes, ka ari risinajumi gan lokala, gan plasaka meéroga.

Stacijas ékas jumta konstrukcija ar stiklotajiem elementiem radis izteiktu gaisménu spéli uz
peroniem, kas bus apgrutinosi cilvekiem ar redzes traucéjumiem. Paplasinot lielo stacijas €kas jumtu,
peroni ir palikusi neaizsargati pret laika apstakliem. Veésturiskas stacijas zales linearas dimensijas
parspllejumam nav 1sta pamatojuma. Materialu lietojums ir iespéjams, bet konkrétie tehniskie
risinajumi ir apSaubami Latvijas klimatiskajos apstaklos. Perona parsegums varétu bt lielaks un
ieklaut sevi vizuali pievilcigakus kontakttikla stiprinajumu elementus. Pret Satiksmes ministriju
izvietota vienlaidus stiklota fasade (pardomajams tas mérogs un proporcijas) ir parak monotona.

Labiekartojums tematiski savieno abas kanalmalas puses un abas dzelzcela estakades puses, tomér
neveidojas atbilstosa pilsétvide, iespéjas iziet cauri estakadei ir ierobezotas. Posma no stacijas €kas
gar Stockman Iidz Dzelzcela tiltam vizuali tiek saglabats uzbéruma vizualais izskats (ir pretruna ar
konkursa pamatmeérki), uzbéruma vieta izvietojot tirdzniecibas paviljonus, nav panakta vizuala saikne
starp pilsétas dalam. Plasaka pilséttelpa projekta nav analizéta — tadéjadi nav piedavajumu stacijas
laukumam, nav saikne ar Daugavas krastmalu, nav padomats par izpétes teritorijas attistibu.
Velosipédistu un gajéju pliasmu risinajums diskutabls.

Jauna tilta metala reZga (apalas dizaina caurules) konstrukcija un vizualais izskats nav piemérojams
Rigas situacijai. Jauna tilta forma atgadina vésturiska Zemgales tilta konstrukciju, bet jauna



konstrukcija daléji aizsedz eso$o tiltu. Gajéju un velocelini janostiprina ar konsolém, drosibas sistéma
nav paredzéta.

Posma no Dzirnavu ielas lidz Elizabetes ielas turpinajumam planota Timoteja ielas trases izveide,
paréja dala trakst risindjuma. lpadas novitates projekts nepiedava. Blvprocesa organizacija un
pielietojamas tehnologijas projekta risinajuma var nolasit. So priekslikumu nav ieteicams virzit talak,
jo parak liels geometrisks juceklis bez visparéjas formu vai attiecibu kontroles.

2.2.15. Darbs ar devizi 1S1V7N9C

Priekslikums paredz nojaukt eso$as stacijas €kas un veidot jaunu centralas stacijas kompleksu,
nerékinoties ar kultirvésturisko mantojumu un eso$o pilsétvides situaciju. Cetras spilgtas un
krasainas grafiskas lapas bez citiem informativajiem materialiem nedod iespéju projektu pilnvértigi
vértét. Formals un neparliecinoss risinajums, saturiski nav izpilditas konkursa uzdevuma prasibas.

3. Atklata metu konkursa rezultati.
3.1. Metu konkursa Ziirijas lemums.

Saskana ar Tehniskas komisijas atzinumu, darbi ar devizi R210G1A6 un SMXL2022 pamata ir izpildijusi
konkursa programmas tehniskas prasibas. Sajos darbos Zirija saskata konceptuali un detalizacijas
zinad atskirigus, bet no projekta attistibas viedokla izvértésanai Ilidzvéertigus pilsétbivnieciskos,
arhitektoniskos un funkcionalos risinajumus. Viena no izstradatajam arhitektoniskajam shémam
(R210G1A6) piedava telpiski un konstruktivi akcentétu pilsétas stacijas vizualo télu, bet otrs
risinajums (SMXL2022) piedava parveidojumus plasakai pilséttelpai, t.sk. jaunus un transparentus
fasazu apjomus stacijas laukuma dala un atgrieSanos pie pirmas Rigas stacijas pilsétblvnieciska
novietojuma attieciba pret Vecrigu.

Zarija atzist, ka projekts R210G1A6 piedava parliecinodu un skaidru funkcionalo shému, ka ari dod
pasUtitajam iespéju realizét tieSi uz EDZL funkcijam attiecinamas funkcijas. Projekta piedavajums dod
iespéju izmantot staciju ikdienas pasazieriem un talbraucéjiem (uzgaidamas telpas, rekreacija), ka ari
iezimé iespéju kvalitativam savienojumam starp starptautisko autoostu un Centralo staciju. PlGsmu
organizacijai stacija par pamatu ir nemta AECOM izpétes shéma.

Vienlaikus Zdrija verS uzmanibu uz nepiecieSamibu vienlaikus radit armt maksimali vienkarsu iespéju
vietéjas satiksmes pasazierim nok|ut uz peroniem. Perspektivaja S projekta attistibas fazé batu
nepiecieSams izskatit velosipédistu parvietoSanos no pilsétas uz peronu. Darba autori nav pilniba
izmantojusi pasttitaja doto iesp€ju izmantot telpu zem dzelzcela sliedém. Japarvérté piedavatais
autoostas dalas risinajums un autostavvietu izvietojums telpa lidz Elizabetes ielai. Ziriju neparliecina
ST darba finansu piedavajums samérojot ar arhitektoniskas ieceres vérienu.

Veicot pilsétas infratruktdras transformaciju plasaka pilsétas teritorija (SMXL2022), Centralas stacijas
satiksmes mezgla risinajuma sabiedriska transporta un stacijas lietotaju plismas risinajums ir Tpasi
svarigs. Zirija uzskata par pienemamu turpmakai izvérté$anai autobusu pieturvietu izvietojumu
stacijas priekslaukuma.

Uzbéruma vieta starp Pragas ielu un Krasta ielu SMXL2022 autori piedava jaunu apbivi 13. janvara
ielas telpa, kur blvapjoms pacelas virs dzelzcela sliedém un vizuali aizsedz skatu no Vecrigas uz tirgu
un otradi, ka ari nerespekté iespéjamo kanalmalas apstadijumu “zalas joslas” turpinajumu publiskaja
telpa. Uzbéruma vieta ir pielaujamas pakalpojumu funkcijas blves, pieméram, autoostas izvietojums
$aja uzbéruma posma. Bet ar nosacijumu - saglabajot estakades un citu blvju augstumu esosSo sliezu
celu augstuma un nodrosinot értas gajéju plismas.

20.gs. un 21. gs. parveidojumi Centralaja stacija un stacijas laukuma nav radijusi pievilcigu
pilsétbavniecisku ansambli Eiropas pilsétu konteksta. Sis konkurss dod iespéju Rigas stacijai atgit



vietzimes statusu. Zirija atzimé, ka bitu nepiecie$ams atbrivot stacijas pulkstena torni no vélakajiem
uzslanojumiem — izveidojot to ka vietéjo akcentu un ieklaujot to parliecinosa Rigas stacijas telpiskaja
kompozicija

Zurija kopuma rekomendé pilniba izmantot uzbéruma telpu, it seviski, teritorijas, kas piegul
aktivajiem transporta mezgliem.

Nemot véra konkursa teritorijas specifiku (Daugavas krastmala, pilsétas kanals) Zirijas ieskata, ka
konkursa piedavajumos nav pietiekami skaidri un profesionali doti risinajumi attieciba uz publiskas
artelpas saikni ar Gdeni — to noteikti javeic nakamaja projektésanas satdija.

Zirija iesaka talakaja projekté$anas procesa dot parliecinosu pilsétvides dizaina risindjumu t/c
“Stockmann” €kas fasadei pret sliezu celiem - ta optiski un fiziski atdala pilsétas zalo joslu no
dzelzscela.

3.2. Ziirijas komisijas konkursa rezultati.

levértéjot to, ka neviens no metiem pilniba nav izpildijis konkursa nolikuma un projektésanas
programma prasito, zdrija vienbalsigi nolemj nepieskirt pirmo vietu.

Zirija nolemj pieskirt diviem darbiem 2. vietu - R210G1A6 un SMXL2022, un naudas balvu 45 000.00
eiro vertiba katram autoru kolektivam, dodot iesp€ju pasttitajam sarunu procediras laika
parliecinaties par iespéju pielagot un uzlabot konkrétos risinajumus atbilstosi konkursa mérkim ka art
akcentéjot plasaku pilsétvides transformacijas nepiecieSamibu.

Darbs ar devizi RING2022 piedava originalu risinajumu esosa dzelzcela tilta transformacijai par gajeju
un velosipédistu tiltu, blakus izveidojot jaunu dzelzcela tiltu. Zirija atzimé, ka $is originalais
piedavajums ir sava veida katalizators talakajai projekta attistibai un ir pelnijis specialu veicinasanas
balvu. Zirijas komisija vienojas pieskirt darbam ar devizi RING2022 specialo veicinasanas balvu 21
000.00 eiro apmeéra.

Zirijas komisija ierosina nepieskirt tre$o vietu, bet tris darbiem ar devizi ARST2919, XYVI0368 un
ARIS2654 pieskirt veicinasanas balvu, katram 13 000.00 eiro vértiba.

Visi zdrijas lemumi tika pienemti péc vienpratibas un vienosanas principa. Lidz ar to nav izdalami kada
Zurijas locekla 1pasie vai atskirigie viedokli.

3.3. Rezultatu pazinosana un Devizu atvérSana

DeviZu atvérSana un rezultatu pazinoSana paredzéta atklata sédé 2016. gada 28. novembri, plkst.
11:00, Riga, Maskavas iela 12.
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parstave Viestura BrizZa, Rigas bavvaldes
arhitektu nodalas, galvena arhitekta -

teritorijas planotaja viet3;

5
Eva Kalvina, {”_L 7
arhitekte, VAS “Latvijas/dz

lize Lukstina, | Dace Kalvane,
Eiropas dzelzcela liniju arhitekte, Eiropas dzelzcela liniju Projekta
Projekta koordinatore, atbildiga sekretare, vaditaja, atbildiga sekretare

Riga, 2016. gada 27. novembri



